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Leben in Niedernhausen — Zeitzeugen berichten

Chron




Das Erinnern im Alter wird intensiver und gewinnt an subjektiver Bedeutung. Es steht in
Wechselwirkung zu unserer Gegenwart und unterliegt dadurch Verdnderungen. Weniges préagt einen
Menschen so. wie seine Erfahrung — also erlebte Erinnerung. Manches geht verloren, wenn es nicht
wie in einem Tagebuch, einer Bildersammlung oder einer Chronik festgehalten wird. So auch in
diesem Buch, in dem im Riickblick von Niedernhausener Biirgerinnen und Biirgern geschildert
wird, wie sie im eigenen Erleben die Vergangenheit betrachten. Dafiir sind in Gesprachen ganz
personliche Erinnerungen von in Niedernhausen lebenden Menschen niedergeschrieben worden.
Aus den Erzéhlungen werden der stiirmische Wandel und die enormen Umbriiche in der
Gesellschaft, nicht unpersonlich aus sachlicher Geschichtsbeschreibung, sondern im individuellen
Blick der Befragten geschildert. Niedernhausen mit seinen Bewohnern erfuhr im Fokus der
geschichtlichen Vergangenheit natiirlich auch direkt deren unmittelbare Auswirkungen. Politik,
Gesellschaft, Wirtschaft, aber auch personliche Schicksale haben in ihren Verdnderungen ab ca.
1920 ebenfalls die kleine Gemeinde verdndert und geprégt. Sie sind den Menschen mit ihren
personlichen Erlebnissen in vielen Details im Geddchtnis geblieben. Erlebte Geschichten, das sind
die individuellen Schilderungen von Menschen, die hier mindestens 65 Jahre alt sind und
detailgetreu und anekdotenreich Abschnitt ihres privaten Lebens und das Erleben in ihrem
Heimatort Niedernhausen erzédhlen. Nichts ist dabei so lebendig und authentisch wie der im
Interview gesprochene Dialog. Davon erzéhlt dieses Buch.
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Helmut KeBler Otto Krissel
Jahrgang 1937 Jahrgang 1920 t 2019

Eisenbahn — Bahnhof
Niedernhausen

s ist geschichtlich iiberliefert: Die ,Hessische
Ludwigs-Eisenbahn-Gesellschaft* baute im 19.
Jahrhundert eine Bahnstrecke von Frankfurt nach
Limburg. Der Bau erstreckte sich iiber viele Jahre. Helmut Kefiler
Niedernhausen erhielt einen groffen Bahnhof und '
1879 auch eine Bahnstrecke nach Wiesbaden. In den Jahren 1911 - 1913 wird sogar ein
zweites Gleis zwischen Hochst und Limburg verlegt und in Koénigshofen entsteht die

schéne Eisenbahnbriicke. Der Bahnhof gewinnt iiberregionale Bedeutung als Eisenbahn-
knotenpunkt.

1877 fand auf der neu erbauten Bahnstrecke eine Probefahrt statt. Die Leute hatten
sich am Bahnhof versammelt, als um 11:00 Uhr die neue Dampflokomotive mit grofien
Waggons von Niederjosbach aus in den Bahnhof einfuhr. Der Zug war mit Krinzen und
Girlanden geschmiickt. Etwa 100 festlich gekleidete Menschen genossen die erste Fahrt
durch den Taunus. Die Zuschauer in Niedernhausen waren von der Dampfmaschine
beeindruckt. Sie wurde mit
Kohlen beheizt, die das Wasser
im Kessel verdampfen liefS.

Der Wasserdampf dehnte
sich aus und erzeugte so den
Druck auf die Gestange und
die Rdder. Der Zug fuhr wei-
ter nach Idstein und wieder
zuriick nach Eppstein. Dort
wurde abends auf der Burg
ein besonderes Feuerwerk
abgebrannt. Seit diesem Tag
fuhren die Ziige regelmifig
nach Fahrplan.
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Die Bahn brachte dem kleinen Ort Niedernhausen grofien Aufschwung. Die Biirger
konnten mit dem Zug zu ihrer Arbeitsstelle - meistens nach Hochst — fahren. Auflerdem
wurde die Ansiedlung von Betrieben in Niedernhausen sinnvoll. Die Landwirtschaft
wurde dann nebenbei betrieben. Der Wohlstand verbesserte sich noch, als viele Kurgéste
mit der Bahn nach Niedernhausen in die ,Sommerfrische“ angereist sind. Niedernhau-
sen war wegen der guten Zugverbindung und der griinen Natur zu einem beliebten Luft-
Kurort mit Kurviertel geworden.

Und was kénnen die Zeitzeugen dazu berichten?

Ich - Helmut Kefller - bin in Villmar an der Lahn geboren, wohne aber seit 60 Jahren in
Niedernhausen. Ich habe die Volksschule in Villmar sowie das Gymnasium in Limburg
besucht und trat danach am 1.
Mai 1955 meinen Dienst bei
der Deutschen Bundesbahn
in Aumenau an. Hier war ich
zunidchst im Raum Limburg
im Einsatz, z. B. am Fahrkar-
tenschalter und bei der Giiter-
abfertigung, Nach meiner Aus- |
bildung gab es in Limburg zu |
viel Personal, aber im Frank- ‘
furter Raum standen genug |
Arbeitsplitze zur Verfiigung |
- und so wurde ich 1959 nach
Niedernhausen versetzt.
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Der Bahnhof in Niedernhau-
sen hatte in den 50er Jahren viele
Gleise, das war fir mich ,unend-
lich“ grof. Im Lokschuppen von
Niedernhausen arbeitete 1959
der Bahn-Betriebsarbeiter Alfred
Rémer, mit dem ich viele Ge-
spriche gefiihrt habe, auf deren
Grundlage der beigefuigte Text
;um Bahnhof Niedernhausen
entstand.

Hier am Bahnhof war ich

Aufsichtsbeamter und Fahrdienstleiter.

Ich hatte noch die rote Miitze auf dem Kopf und fertigte die Zuge mit dem Befehlsstab ab.
Wir waren auch fiir die Sicherstellung eines ordentlichen Eisenbahnbetriebes zustindig,
wozu natiirlich die Ordnung auf dem Bahnhof gehorte. Wir haben daher bahnpolizei-
liche Aufgaben erfillt, wie beispielsweise die Kont rolle der Einhaltung der Polizeistunde
in der Gastwirtschaft. 1966 begann ich die Ausbildung zum gehobenen Dienst und habe
1967 die Priifung gemacht. Mein neues Aufgabengebiet war der Haupt-Giiterbahnhof in
Frankfurt. Als Mitglied der Bahnhofsleitung war ich zustindig fiir die Einweisung von
neuen Mitarbeitern, das waren vornehmlich auslindische Mitarbeiter aus 13 Nationen
im Rangierdienst. Diese haben fiir Frankfurt zentral hier die Ausbildung gemacht. Diese
Aufgabe hat mir so viel Spafd gemacht, dass ich 1972 in das Ausbildungsdezernat wechsel-
te und hier Ausbildungsleiter fiir den Betriebs-, Stellwerks-, Rangier-, Zugbegleit-, Lok-
fahr- und Schrankenwirterdienst wurde.

1973 schloss sich ein weiteres Studium fiir Padagogische Psychologie berufsbegleitend
in Darmstadt an. Noch im gleichen Jahr wurde ich als Bundesbahn-Lehrer eingesetzt.
Nun war ich zustindig fiir die Aus- und Weiterbildung im Bereich der Bundesbahn-
direktion Frankfurt und unterrichtete von Kassel bis Mainz ebenso wie von Mannheim
bis Westerburg. In dieser Funktion war ich auch Mitglied in Laufbahn-Priifungsaus-
schiissen. Ich habe an den Bundesbahnschulen Bad Schwalbach und Bebra unterrichtet
sowie an der Eisenbahn Fachhochschule des Bundes in Mainz. Das war eine nervenauf-
reibende, aber auch die schonste Zeit meines Berufslebens. Diese Lehrtatigkeit tibte ich
bis zum Jahr 1985 aus.

Danach wechselte ich in das Bundesbahn-Betriebsamt in Frankfurt und war auch wie-

der fiir den heimischen Raum zustandig. Ich habe die betrieblichen Anweisungen fiir
die Durchfithrung des Zugbetriebes mitgestaltet. Bei der Umstrukturierung von einem
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StaatsUMM__ ________ _ Gtaatekien bin ich 1987 nach Mainz zur Niederlassung Netz
berufen worden. Hier war ich zustindig fiir Betriebssicherheit und Betriebsfiihrung. Das
Gebiet umfasste den Odenwald, die Main-Neckarbahn und die Riedbahn, Gro-Gerau,
Rheinhessen, Wiesbaden und die rechten und linken Rheinstrecken bis Koblenz. Wih-
rend dieser Zeit habe ich auch fiir Fachzeitschriften Fachbeitrége geschrieben.

Die Umstrukturierung brachte grofie Verinderungen in den Arbeitsablaufen mit sich.
Ein Teil meiner beruflichen Selbststindigkeit ging verloren. Die geleistete Arbeit wurde
nicht mehr in gebiihrendem Umfang gewiirdigt. Meine Ideen wurden nicht mehr an-
gemessen umgesetzt. Kurz nach dem Erhalt meiner Urkunde zum 40-jahrigen Dienst-
jubilium ging ich im Range eines Bundesbahn-Amtsrates 1995 in Pension.

Ich lebe mit meiner Familie in einem eigenen Haus hier in Niedernhausen. Meine Frei-
zeit verbrachte ich mit einigen Hobbys.

Das Land neben den Bahngleisen von Niedernhausen in Richtung Frankfurt wurde
von ,,Bahn-Landwirtschaft* an die Bahn-Mitarbeiter als Kleingirten verpachtet. Ich war
lange Zeit Vorsitzender dieses Vereines. Heute bewirtschafte ich an dieser Stelle immer
noch meinen Garten.

Mein zweites Hobby war das Singen im Ménnergesangverein Niedernhausen sowie
im Kirchenchor der katholischen Kirche Niedernhausen und bei Pro Musica Taunus-
stein. Zudem habe ich den Gospelchor ,Woza Moya“ bei der katholischen Pfarrei ,,Maria
Kénigin“ gegriindet. Dies geschah auf Anregung eines Besuches durch einen afrikani-
schen Chor im Jahr 1999. Mit dem Geld, das eingenommen wurde, haben wir ein Kran-
kenhaus in Nigeria finanziert. Den Chor leitete ich bis 2014. Die Aktivititen sind auf der
Homepage ,yabeppo.de” nachzulesen. Auflerdem trat ich als Tenorsolist bei Konzerten,
Festlichkeiten und ande-
ren Anldssen auf.

Solche vielfiiltigen Aktivitiiten gehen

Ein weiteres Hobby s « |
ist die Fastnacht. Ich trat Ut Weril NGl e Ruckendeckung

rund 25 Jahre ehrenamt- | tnd Unterstiitzung hat. Diese erfuhr

L T . .
ich gls Battenrednierm] ich immer wieder durch meine Frau
Gesang in Niedernhau-

sen, Darmstadt, Frank- |~ Marianne, deren Rat und Hilfe ich

furt, Mainz, Wiesbaden “ :
und auch in Limburg auf. sehr zu schitzen we:ﬁ‘.
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Aufgrund von Recherchen und Gesprichen mit Kollegen habe ich die folgenden Auf-
zeichnungen vorgenommen, um die Entwicklung des Bahnhofs Niedernhausen nach
dem 2. Weltkrieg zu beschreiben:

Der Bahnhof Niedernhausen nach dem 2. Weltkrieg

_Der Bahnhof Niedernhausen ist seit der Inbetriebnahme der Strecken der Hessischen
Ludwigsbahn (1877 Erankfurt — Limburg und 1879 Niedernhausen - Wiesbaden) von
Anfang an ein wichtiger Fisenbahnverkehrspunkt im Idsteiner Land. Dennoch waren
die 50er und 60er Jahre des vergangenen Jahrhunderts eine der wichtigsten Zeiten -
bezogen auf den Fisenbahnbetrieb und die wirtschaftliche Entwicklung im Raum
Niedernhausen,

Obwohl der Bahnhof durch
Bombenabwiirfe im 2. Welt-
krieg sehr gelitten hatte (das
Empfangsgebaude wurde total
zerstort, auch ein Teil der
Gleisanlagen war unbefahr-
bar), war es dem Einsatzwil-
len der verbliebenen Eisen-
bahner zu verdanken, dass
es bereits kurz nach Kriegs-
ende wieder einen zwar
spirlichen, aber doch eini-
germaflen geregelten Eisen-
bahnverkehr nach Frankfurt und Wiesbaden gab.

In Richtung Limburg dauerte es etwas linger, da die Sprengung der groflen Autobahn-
briicke iiber die Lahn kurz vor Limburg einen Zugverkehr vorerst nicht mehr durch-
gingig erlaubte.

Durch die grofien Zerstérungen der Frankfurter Bahnhofe sollten dem Bahnhof Nie-
dernhausen zahlreiche rangier- und betriebsdienstliche Aufgaben {ibertragen werden,
die das vorhandene Personal aber so nicht bewiltigen konnte. Da kam es gerade gelegen,
dass mit den aus dem Sudetenland vertriebenen Eisenbahnern ein gut ausgebildetes und
universell einsetzbares Personal zur Verfiigung stand. Als Bahnhofsvorsteher wurde der
Reichsbahn-Oberinspektor Josef Ast (vormals Bahnhofsvorsteher in Aussig/Elbe) einge-
setzt, eine sehr erfahrene Fithrungskraft, wie man spater feststellen konnte. Er holte sich
_sein” Personal aus diesem sudetendeutschen Personalfundus, zum Teil waren es sogar
ehemalige Mitarbeiter seiner fritheren Dienststellen.
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War der Bahnhof Niedern-
hausen zum Kriegsende ein
Bahnhof mittlerer Struktur
mit gerade einmal rund 30
Personen Personal, so erreich-
te er schnell die stattliche Zahl
von weit iiber 100 Eisenbah-
nern. Das Rangierpersonal
wurde erheblich verstirkt,
und es wurde eine eigene
Zugbegleiter-Abteilung ein-
gerichtet, deren Zugfihrer
und Zugschaffner Ziige in
der Region und in ganz
West- und Siiddeutschland zu begleiten hatten. Auch
Zugbegleitungen bis Miinchen, Regensburg und Dortmund waren an der Tagesordnung.

Das Problem der fehlenden Raumlichkeiten iberbriickte man mit dem Aufstellen von
Behelfsbaracken neben der Ruine des alten Empfangsgebdudes. In fast atemberaubenden
Tempo, auch unter Hinzuziehung Niedernhausener Betriebe, wurde auf den alten Funda-
menten ein zwar unschoner, aber doch zweckmifiger eingeschossiger Bau errichtet. Dar-
in fanden der Vorsteher, die Bahnhofsaufsicht, die Fahrkartenausgabe und das Bahnhofs-
biiro Unterkunft, sogar eine bescheidene
Bahnhofswirtschaft konnte wieder ihren
Betrieb aufnehmen. Der Bahnhofswirt
hief Huf}, einer der Nachfolger war Paul
Osterburg und spiter Karl Mundorff. Den
Rangierern und dem Zugbegleitpersonal
wurde eine alte Baracke neben dem neuen
Empfangsgebidude zugewiesen, wohl mit
dem Hintergedanken, dass diese Mitarbei-
ter ja sowieso ihren Arbeitsplatz im Freien
bzw. auswirts in den Ziigen hatten.

Der hohe Personalbestand blieb der Dienststelle bis weit in die 60er Jahre erhalten,
auch dank des umsichtigen, manchmal aber auch rigorosen Verhandlungsstiles und der
strengen Personalfithrung des Bahnhofsvorstehers Ast. Oft ungeliebt, verdankten ihm
aber zahlreiche seiner Mitarbeiter ihr Verbleiben in Niedernhausen, und erst viel spater
schrumpfte der Personalkorper auf einen Bruchteil zusammen, bedingt durch die Neu-
strukturierung der Deutschen Bundesbahn.
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In den Amtsstuben der Bahndirektion sprach man wegen des relativ hohen Anteils
sudetendeutscher Eisenbahner scherzhaft von _Fliichtlingsbahnhof™. Gleichwohl waren
aber auch die »alten” Eisenbahner mit im Boot und gemeinsam wurden die Gibertragenen
Aufgaben erledigt.

Die hohe Zahl der Eisenbahner hatte aber auch zur Folge, dass man sich bemiihen
musste, diese in greifbarer Nihe unterzubringen. Nicht alle Eisenbahner konnten in
Niedernhausen und der naheren Umgebung eine Wohnung finden. Daher entschloss
sich die Bahndirektion nach Erlaubnis durch die Gemeinde Niedernhausen, im Theifital
lurz hinter der Pulvermiihle fast unter der Autobahnbriicke einige Hauser mit Dienst-
wohnungen errichten zu lassen; spiter kamen noch drei grofle Eisenbahnerhéuser in der
Goethestrafle hinzu. So wohnten und wohnen zahlreiche Eisenbahner nun dort. Hinzu

kamen auch noch einige bestehende Bahnwar-
; R IR " terhiuser, die bedarfsgerecht ausgebaut wurden,
,Das Wirtschaﬁswunder . soz.B.in Niederjosbach am Haltepunkt, Nie-
| " dernhausen am Bahniibergang Friedhof, Nie-
dernhausen an der Konigshofener Briicke und
. an der Fahrtmiihle, Niederseelbach/Idstein am
------ == Engenhahner Pfad und am Frauwald.

Das Wirtschaftswunder hatte dann auch Niedernhausen erfasst. Taglich waren Guter-
wagen in Niedernhausen zum Empfang und Versand bereitzustellen sowie Frachtgut und
Expressgut abzufertigen. Es musste eine eigene Giiterhalle errichtet werden.

Bahn-Kunden waren u. a. folgende Firmen: Feirabend (die dlteste Zellstoffwattefab-
rik der Welt, Frankfurter Strafde), Mitteldeutsche Asbestfabrik (Queckenmiihle), Hof-
mann (Zellstoffverarbeitung, am Bahnhof gegeniiber der Giiterhalle), Hofmann (Seilerei,
Diirerstraf3e), Taunus-Baumschule Hirsch (Idsteiner Strafle), Mundas (Grofdruckere,
Oranienstrafle), Klaus und Vonhausen, spiter Philipp Klaus (Baustoffe, Kohlen, land-
wirtschaftliche Gerite und Ersatzteile (am Bahnhof), Walter Klaus (Rodelschlitten und
Fahrradanhinger, gegeniiber der Giiterhalle), Sigewerk Roth, Bremthaler Quarzitwerke
(Am Grauen Stein), Forstverwaltungen (Holzversand), Taunus-Lederwerke (am Bahn-
hof, heute Lidl) und Kaiser & Lorenz, Holzfurniere.

Auch der Personenverkehr stieg stetigan, bedingt durch die vielen Pendler zu den gro-
fen Werken und Betrieben im gesamten Rhein-Main-Gebiet und den Umsteigeverkehr
in und aus Richtung Wiesbaden. Auferdem verzeichneten die ortsansissigen Betriebe
(Jugendherberge Niedernhausen, Haus Michael Konigshofen, Privatgymnasium Konigs-
hofen, Lungenheilstitte Naurod und die Gaststatten und Beherbergungsbetriebe (z. B.
Trompeter, Goldenes Lamm, Rosenhaus, Bahnhofswirtschaft, Rebstock, Holzhauer, Zum
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Taunus, Waldcafé, Pulvermiihle, Hohe Kanzel (Niederseelbach), Prag (Engenhahn), Lin-
denkopf (Oberjosbach) eine rege Gastfrequenz.

Daher war im Bahnhof ,immer etwas los“: In den Abstellgleisen waren Reisezugwagen
zu reinigen und kleinere Reparaturen zu erledigen. Der Rangierbetrieb lief rund um die
Uhr, eine nicht gerade angenehme Geréuschkulisse fiir die Anwohner in Bahnhofsnihe.
Im Lokschuppen herrschte Hochbetrieb, in der Nacht waren bis zu 15 Dampflokomo-
tiven der Betriebswerke Limburg, Wiesbaden und Frankfurt abgestellt, die von dem
Wartungspersonal entschlackt, bekohlt, abge6lt und mit Wasser befiillt werden mussten,
eine wahre ,,Knochenarbeit*.

Die massierte Ansammlung dieser Dampfrosser auf engstem Raum fiihrte durch die
Dampf-, Qualm- und Ruflentwicklung immer wieder zu Beschwerden iiber Geruchs-
und Gerduschbeldstigungen. Man sagte sogar, dass der relativ hédufige Nebel in Niedern-
hausen zu % auf die Emissionen dieser Loks zuriickzufiihren sei.

Eine weitere nicht zu vernachldssigende Tatsache war die enorme, oft unertrégliche
Gerauschentwicklung von den Dampfloks beim Anfahren und Transportieren der Ziige
in Richtung Idstein. Schwere Giiterziige mussten wegen der grofien Steigung haufig mit
Schiebelok bis Niederseelbach gefahren werden. Die ohrenbetiubenden, stakkatoarti-
gen Dampfausstofle der schwarzen Ungetiime raubten zahlreichen Niedernhausenern
den Schlaf. Dies besserte sich erst, als die Dampfloks ab etwa 1965 nach und nach durch
Dieselloks ersetzt wurden. Aber erst 1986 mit der Elektrifizierung des Streckenab-
schnittes nach Limburg ,gaben die Loks einigermaflen Ruhe®, die Dampfloks mit ihrem
Qualm und Ruf} waren verschwunden, ebenso die Dieselloks mit ihren tief réhrenden
Motoren.”

Otto Krissel

erganzt als Mitarbeiter des
Bahn-Betriebswerkes Wiesbaden,
Aufdenstelle (Lokschuppen)
Niedernhausen wie folgt:

eine Eltern lebten von der
Landwirtschaft. Neben eini-
gen Ackern hatten wir 3 Schweine
und 2 Ziegen. Die Landwirtschaft
wurde nach Feierabend betrieben,
wenn mein Vater als Pflasterer bei
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der Firma Biron Freizeit hatte. Meine Eltern hatten
2 Kinder: mich und meinen Bruder, der leider im
Krieg gefallen ist.

Ich habe den Kindergarten in der Austrafle bis
1926 besucht und gehorte zu einem der ersten Jahr-
ginge, die von Schwester Helene betreut wurden.
Danach besuchte ich 8 Jahre die Volksschule in
Niedernhausen im alten Rathaus und wurde mit 14
Jahren dort entlassen. Wir hatten die Lehrer Stein-
acker, Friaulein Hirschmann und Gruber. Es waren
jeweils 3 Jahrginge zusammen, aber wir haben ge-
lernt, was wir fiirs Leben brauchten. Danach habe
ich eine Lehre als Girtner in der Baumschule Hirsch
in Niedernhausen absolviert und noch in mehreren Otto Krissel
anderen Baumschulen gearbeitet. :

1940 wurde ich als Soldat in den 2. Weltkrieg eingezogen. Ich habe an vielen Orten ge-
kampft. Das Ende des Krieges erlebte ich am 10. Mai 1945 in Trient. Von dort trat ich einen
abenteuerlichen ,,Riickzug“ nach Niedernhausen an!!! Das Leben musste weiter gehen.

Am 10. Oktober 1945 begann meine Arbeit bei der Eisenbahn in Niedernhausen im
Lokschuppen. Ich musste Kohle schaufeln, die Loks ausschlacken, mit Wasser befiillen,
abolen und anheizen. Hierbei war ich im Schichtdienst zwischen Frith-, Spét-, Nacht- und
Sonn- und Feiertagschicht eingeteilt. Spiter bin ich als Heizer auf der Lok der Baureihe
78 mitgefahren. Danach erhielt ich eine Schulung auf einem Triebwagen - das war ein
elektrischer Triebwagen mit Akku der Baureihen 176 und 178. Jetzt wurde ich Trieb-
fahrzeugfiihrer und fuhr die Loks von Frankfurt bis Limburg, von Wiesbaden nach St.
Goarshausen und auch von Wiesbaden nach Niedernhausen. Spater schulte ich auf die
E-Lok um und die letzten 4 Jahre war ich bei der S-Bahn Triebfahrzeugfiihrer. Meine
Pensionierung erfolge 1979 mit 59 Jahren wegen Betriebsdienst-Untauglichkeit. Bei der
Eisenbahn bist du dennoch bei einem verschworenen Verein.

1948 habe ich geheiratet. Meine Eltern und wir haben zusammen in einem Haus gelebt.
Wir hatten eine Kiiche und jeder ein Schlafzimmer. Meine Frau ist 1989 verstorben - jetzt
lebe ich iiber 30 Jahre alleine in meinem Elternhaus, unterstiitzt von meinem Enkel. Ich
lese noch die Zeitung und schaue auch noch gerne Fernsehen - aber das nur am Abend!
Ich koche mir selbst — nur der Enkel kauft fiir mich ein. Ich nehme an einem kleinen
Stammtisch im Ratskeller alle 14 Tage teil.
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Ich bin mit einem Kollegen aus Sachsen im Krieg nach Hause gelaufen. Dieser hat mir
ein Gedicht zum Alter werden auf sichsisch geschickt, das ich auf hessisch ,iibersetzt”
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habe und noch frei aus dem Gedachtnis vortragen kann:

e
| Wenn man alt wird ist es nicht mehr und denkt man noch mal an die Liebe -
| schee (schon), das ist wirklich nicht iibertriebe’,

die Bah (Beine) wollen bald nicht mehr dariiber kann man nur lachen,

gehn', mer hat ihn nur noch zum Lolli

die Fiif}* sind oft eiskalt. machen.

Man merkt, man wird recht alt.

Das Gehor ldsst nach -
Die Haare sind mehr weifs als grau, wird was geredet,
die Augen wollen bald nicht mehr versteht man gar manches nicht.

Und wenn man mal was Gutes essen
tut, was hier aufgeschrieben.
das schmeckt nicht mehr halb so gut. Argern wollen wir die jungen Leut’,
Die Zihne fehlen beim Kauen, denn bald ist es bei denen auch so weit.
Esse muss man manchmol driicke Und vielen ist es wrgmmt nit ammol <l
und hinten tut einem dann der Magen (nicht einmal), - a8
zwicke’. die machen die 65 noch nicht vom
Und steigt man abends in sein Bett .
und geht auch das Schlafen net (nicht). Mer wollen lieber denken in Freud'
Mer wilzt sich hin und her an die vergangene Lebenszeit.
| und am Ende wird alles schwer. Da taucht so manches Schéne aqf
| Kaum hat man so ein Nickerchen von unserem langen Lebenslauf.
| gemacht, Und sind wir auch nicht mehr hiibsch
| da ist man auch schon wieder und jung, _
. aufgewacht. so leben wir viel in Erinnerung.
Und miissen wir auch Iaqungm!m
Man legt sich krumm — man legt sich sowtesth!terdodmuchgam }
grad’, schon!
da zieht einem schon wieder der _
Krampf in die Wad" G

schaun’,

Mer wird vergesslich, mer merkt sich
nichts mehr,

der ganze Kérper tut einem weh',

Die ganze Leut sagen schon dazu,
was ihr horen wollt, das hort ihr
schon.

Es.mag wohl manches iibertrieben, .
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Helmut Kefiler

Ein ,,ganz normaler“ Tag
in der Giiterabfertigung

Niedernhausen in den 1960er Jahren

:30 Uhr morgens:

Der Giiterabfertigungsbeamte Ernst Héuser be-
tritt seinen Biiroraum, angetreten ist auch Lademeis-
ter Martin Rofiler, was werden die beiden erleben? Helmut Kefiler

Da klingelt bereits das Telefon:

»Hier ist Herr Lehr von der Zellstofffabrik Feirabend, sind unsere 3 bestellten Waggons
zur Beladung bereitgestellt?“

»Ja, die stehen bereits im Ladegleis".

Zugleich kommt lshilipp Klaus, Inhaber der gleichnamigen Baustoffhandlung, am Bahn-
hof gelegen, zur Tiir herein und beschwert sich: ,,Unser Brikettswagen muss unbedingt
sofort an unserer Entladestelle bereitgestellt werden, meine Leute warten schon

»Nur die Ruhe Herr Klaus, unsere Rangierer sind schon unterwegs.”

»Wir sind immer die letzten, also macht zu.“ Grummelnd verlisst er den Raum, nicht
ohne noch zu bemerken ,Ich glaube, ich muss doch mal mit Vorsteher Ast reden, so geht
das nicht auf die Dauer.”

Nun hat Lademeister Rofiler die Hallentore geéffnet und sieht, dass ein Firmenfahrzeug
der Firma Hako, Naurod vorgefahren ist:

»Hallo Martin, ich soll die 2 Paletten Ersatzteile fiir unsere ,Hako-chen® (Hako-Motor-
hacken) abholen, bring die mal zur Rampe, danke.”

Von gegeniiber ruft Betriebsleiter Kriiger von der Zellstofffabrik Hofmann: ,,Herr Rofler,
wann Kann ich die 2 Tonnen Zellstoffwatte riiber fahren lassen?“

»Bringt sie gleich, um 10:00 Uhr kommt der Feirabend zum Verladen, da ist dann kein
Platz mehr.”

Inzwischen hat Hauptsekretir Hauser die angekommenen Giiterwagen und viele Stiick-
giiter den Empfiangern avisiert:
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_Heute ist aber wieder alles dabei: Papierrollen fiir die Druckerei Mundas, Rohware fiir
die Seilerei Hofmann, Autoersatzteile fiir die Firmen Auto-Roth und Rudolf Warme,
Tapeten und Farben fiir Eduard Schreiner (Raumausstattung), Verpackungsmaterial
(Holzbretter und -latten) fiir die Asbestfabrik in Konigshofen, 2 Mopeds fiir die Firma
Horlebein, Austraie und noch weitere Geschafts- und Privatkunden.”

Auch mehrere beladene Giiterwagen sind angekommen: Baustoffe fiir die Firma Klaus,
auch besagter Brikettswagen, Furnierholzer firr Kaiser und Lorenz, Frankfurter Strafle,
Schienen und Schwellen fiir die Bahnmeisterei und sogar ein ganzer Wagen mit Torf-
ballen fiir die Bahn Landwirtschaft. Da haben die 3 Rangierer Horst Noller, Reinhold
Hill und Otto Herrman ganz schon zu tun.

Gegen 10:00 Uhr geht's dann richtig los:

Die Giiterhalle erlebt eine kleine Invasion, Lademeister Rofler ist sichtlich gefordert,
streitet sich mit dem Bauern Schreiner (s'Rolldorje), der hochroten Kopfes sofort die
Waren fiir die Asbestfabrik haben will. ,Mei Gaul (Pferde) miissen bewegt werden, auf
mach voran!® %

RoRler tut, was er kann, aber er kann sich nicht zerreiffien. Im Hintergrund steht schon
die erste Fuhre Lkw mit dem Fahrer ,de Wérschdruffer, beladen mit Zellstoffwatte der
Firma Feirabend und driingt auf das Abladen der grofien Papierballen.

Nun ist es bereits 11:00 Uhr und noch kein Frithstiick, zumindest fiir R8ler nicht, aber
der Kunde geht vor.

Da hat es Hauser in seinem geruhsamen Biiro doch bequemer, Friihstiick zur rechten
Zeit, aber jammern tut der doch beim Vorsteher Ast und fordert eine Aushilfe an, die in
Form von Hermann Wolfl vom Bahnhofsbiiro, schnell zur Stelle ist, man muss halt nur
,,auf hohem Niveau jammern”!

Hiuser ist’s zufrieden, aber RoBler rotiert in der Halle!
Da springen seine Kollegen, die Rangierer ein, Teamarbeit ohne ,,Anordnung".

Am Nachmittag geht es stressig weiter.

Es ist Herbst und die Firma Walter Klaus (gegeniiber der Giiterabfertigung), die sonst
Fahrradanhinger fertigt, hat mit der Schlittenproduktion der Marke »Taunus“ begonnen.
Da kommt es schon einmal vor, dass die Leinolimprignierung noch nicht vollstindig
getrocknet ist, die Schlitten _kleben®, das Anfassen ist duflerst unangenehm, alles macht
man sich fleckig. Herrn Klaus auf diesen Mangel angesprochen: ,,Stellt euch nicht so an,
bis Frankfurt sind die doch trocken.”
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Dann ist auch das Fuhrwerk vom ,,Rolldorje” vorgefahren, beladen mit tonnenschweren
Asbestplatten, umheimlich schwer, die zu bewegen. Aber mit vereinten Kriften gelingt es
doch, das ganze Zeug in den Stiickgutwagen zu verladen. Auch weitere ,,Schwergewichte"
liefert Kaiser und Lorenz auf: Riesenwalzen aus Furnierholz verzurrt mit Blechbandern.

Bei Hauser kommt ein Mitarbeiter der Taunus-Quarzitwerke Bremthal herein und iiber-
bringt den Frachtbrief fiir einen Wagen nach Niederauflem bei Koln, beladen mit 30 t
Quarzitgestein.

»Gut, dass die schon fertig sind“ murmelt Hauser, ,,dann kénnen die Rangierer auch die
dahinter stehenden mit Buchenholz beladenen Wagen der Gemeinde Niedernhausen
gleich mit abziehen.”

Inzwischen hat auch die Firma Feirabend weitere 4 Lkw voll mit Rohzellstoffwatte ange-
liefert, zum Versand an Hartmann - Verbandstoffe, Heidenheim (Brenz) und die Tempo-
Taschentiicherfabrik in Raubach (Westerwald).

Da sind die 50 Obstbaumsetzlinge, verpackt in Stroh, der Taunus-Baumschule kurz vor
Dienstende fast ein Kinderspiel.

Der Giiteralltag geht nun langsam zur Neige, Lademeister Rofler und Anfertigungsbe-
amter Hauser sind zufrieden und beenden ihren Dienst gegen 17:30 Uhr.

Jetzt kann Rofller zur Gesangstunde beim MGV Niedernhausen gehen und Hiuser als
Prisident seines Kegelclubs ,,Vordereck” im Gasthaus ,Zum goldenen Lamm® eine ruhige
Kugel schieben. ;
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